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Fylgiskjal 1: Sáttmáli millum Fiskimálaráðið og Atl antic  
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Fylgiskjal 2: Sáttmáli millum Strandfaraskip landsi ns og P/F 
Atlantic Airways 
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Fylgiskjal 3: Umrøða í Dimmalætting nr. 158 frá 17.  aug. 2007 
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Fylgiskjal 4: Svarskriv frá Fiskimálaráðnum 

 
Landsgrannskoðanin 
Traðagøta 43 
Postrúm 2053 
165  Argir  
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Víst verður til skriv tygara frá 4. oktober 2007 um fyribilsfrágreiðing um tyrlutænastu, 
fjølmiðlaumrøðu, sáttmála- og roknskaparviðurskifti. 
  
Fiski- og tilfeingismálaráðið hevur svara eftir besta førimuni. Summir av spurningunum 
eru ikki svaraðir tí tað hevur ikki eydnast at fáa svar uppá hesar spurningar frá Atlantic 
Airways. 
  
1) Tyrlutænastan hjá landinum. 
Landið hevur tveir sáttmálar við Atlantic Airways – annars serliga um bygdaflúgving 
(Bell 212) og hin um tyrlutilbúgving (Bell).  
  
a) Bygdaflúgving  
Upprunaliga útvegaði landið tvær Bell 212 tyrlur í 80’unum, ið Strandfaraskip Landsins 
hevði ábyrdina av, til avtala var gjørd í 1994 um at Atlantic Airways skuldi yvirtaka 
raksturin. 
  
Bell 212 er serliga ætlaðar bygdaflúgving, tó so, at hon eisini til tíðir hevur verið 
brúktar til bjarging, leiting og sjúkraflutning. Men eftir vanlukkuna í 1992 tá tann eina 
Bell 212 datt niður í Boroyðavík, var hesin partur minkaður nógv. 
  
Í avtaluni frá 1994 við Atlantic Airways um yvirtøku av rakstrinum var ásett at 
“Atlantsflog bindur seg til at veita Føroya Landsstýri tyrlutænastu sambært ta til eina 
og hvørja tíð galdandi ferðaætlan umframt SAR (Search And Rescue) uppgávur, sum 
nærri tilskilað og ásett í fylgiskjali 2.(...) 
  
Í 2005 er nýggjur sáttmálið gjørdur í sambandi við at Strandfaraskip Landsins skal 
umsita sáttmálan vegna Føroya Landsstýri. Nú er orðingin nakað broytt. Í hesi avtalu 
verður í  § 3, stk. 1 sagt, “at Atlantsflog bindur seg til at veita FL tyrlutænastu sambært 
tað til eina og hvørja tíð galdandi ferðaætlan umframt uppgávur, sum nærri tilskilað 
(...)” og í somu grein verður í stk. 4 sagt,” at Atlantsflog hevur rætt til at nýta tyrluna til 
aðrar uppgávur við Føroyum sum støð, tó soleiðis at tyrluflúgvingin, sambært hesum 
sáttmála altíð hevur fyrstu raðfesting. Undantikið hesa áseting er flúgving í sambandi 
við neyðstøðu (...) 
  
Viðmerkjast skal, at landið eigur ikki tyrluna Bell-212 longur. Hendan var við 
løgtingslóg nr. 37 frá 09.05.2006 um at einskilja P/F Atlantsflog skotin inn í P/F 
Atlantsflog, soleiðis at partapeningurin var hækkaður við ognarinnskoti 
(apportinnskoti). Tað framgongur ikki av tingmálinum, at hendan broyting í 
ongaviðurskiftinum skuldu hava nakra ávirkan á tilbúgvingina. 
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b) Tyrlutilbúgving og Bell 412  
Í endanum av 90’unum vóru ynskir frammi um at fáa eina tyrlutilbúgving upp at 
standa. Eftir samráðingar millum Fiskimálaráðið og Atlantic Airways var komið fram til 
eina loysn, sum viðførdi at Atlantic í 2001 útvegaði eina serútgjørda Bell 412 tyrlu til 
SAR, og hevði manning á vakt alt samdøgrið. Aftur fyri rindar landið árliga 14 mió fyri 
hetta. 
  
Sáttmálin, sum landið hevði sum Bell-212 til bygdaflúgving helt á fram óbroyttur, og 
landið hevur sostatt tveir sáttmálar við Atlantic um tyrlutænastu. 
  
Síðan tá hevur Fiskimálaráðið mett, at tilbúgvingin fevnir um 2 tyrlur, og av 
innganginum til sáttmálanum frá februar 2001 millum Atlantic og Fiskimálaráðið 
framgongur, at grundarlagið undir tyrlutilbúgvingini er:  

a) 212 Bell 212 (OY HMB), ið landið eigur, tekur sær av bygdaflúgving, men eisini 
kundi verða nýtt til leiting og bjarging  

b) Atlantic útvegar eina tyrlu aftur afturat.(tvs. Bell 412) ið hevur sum primera 
uppgávu at fáast við bjarging og leiting 

  
Samb. § 2 í hesum sáttmála, hevur Atlantic rætt til at nýta útvegaðu tyrluna (tvs. Bell 
412) til aðrar uppgávur við Føroyum sum støð, tó soleiðis at tyrluflúgving sambært 
sáttmálanum hevur fyrstu raðfesting. 
  
Í § 3 er ásett, at um Bell-412 ikki er í rakstri, skal Atlantic hava Bell-212 tøka. Um Bell-
212 fær tekniskar trupulleikar samstundis, sum Bell 412 ikki er tøk, so eingin tyrla til 
bjarging ella leiting. So sáttmálin garanterar ikki 100% dekning.  Sambært 
sáttmálanum skulu partarnir tá í felag finna eina loysn á tilbúgvingini til tyrlan er tøk 
aftur.  
  
  
2) Kann Atlantic Airways reka virksemi uttanlands v ið Bell 412 og Bell 212?  
Fiskimálaráðið er av teirri áskoðan, at tilbúgvingin byggir á, at bæði Bell 412 og Bell 
212 hava støð í Føroyum. Tá Fiskimálaráðið ikki umsitur sáttmála um Bell 212 um 
bygdaflúgving, kann Fiskimálaráðið ikki beinleiðis leggja seg út í raksturin av Bell 212. 
Fiskimálaráðið gjørt bæði Innlendismálaráðið og Atlantic Airways greitt í skrivum frá 
ávíkavist 29. august 2007 og 24. september 2007, at Bell 212 eisini er partur av 
tilbúgvingini. Innlendismálaráðið metir hinvegin ikki at sáttmálin um bygdaflúgving 
áleggur Atlantic Airways at hava Bell 212 tøka í Føroyum. Sí skriv frá 
Innlendismálaráðnum 13. september 2007. 
  
  
Viðmerkingar til nummereraðir spurningar: 
  
1) hvussu orðingin “tyrlan ikki er í rakstri” skal verða tulkað.  Merkir tað t.d., at 
tyrlan ikki er tøk (leigað út til frálandavinnu utt anlands) ella til um-
vælingar/eftirlit. 
  
Svar: 
Fiskimálaráðið tulkar orðingina “tyrlan ikki er í rakstri”, at tyrlan ikki kann fara á flog, 
vegna umvælingar ella eftirli, hinvegin merkir tað ikki at tyrlan er leiga út til annað 
virksemi. 
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2) hvør rindar fyri møguligar eykaútreiðslur av “að rari loysn á tyrlutilbúgvingini, 
til onnur tyrlan er tøk aftur”. 
  
Svar: 
Undir sáttmálasamráðingunum var nógv tíð nýtt til hendan spurning. Við tveimum 
tyrlum vil hetta ikki koma ofta fyri, hóast tað er ein reellur møguleiki. Atlantic Airways 
vildi ikki binda seg einsamalt til at hava ábyrgd av at útvega eina triðju tyrlu, um hvørki 
Bell 412 ella Bell 212 vóru tøkar. Hetta komst av, at tað kann vera trupult at fáa eina 
tyrlu í styrtri tíð (t.d. tímar ella dagar), uttan munandi kostna. Teir sum leiga tyrlur út, 
vilja í slíkari støðu skjótt fáa greiðu á, at tørvurin er aktuttur, og tí verður prísurin har 
hareftir. Ein neyðsemja gjørdist tí um, at er Bell 212 tyrlan heldur ikki er tøk, skulu 
Atlantic Airways og Fiskimálaráðið í Felag finna aðra loysn á tyrlutilbúgvingini til onnur 
Bell-tyrlan er tøk aftur. Býtið av eyka útreiðslum verður ein partur av avtaluni um aðra 
loysn, tó er talan um longri tíðarskeið og Atlantic Airways kann sigast at hava misrøkt 
sínar skyldur, kann hugsast at Fiskimálaráðið fer at krevja aðra tyrlu leigaða fyri 
kostna hjá Atlantic Airways. 
  
3) hvat er kostnaðurin at leiga hesa tyrlu úr Hetla ndi, 
  
Svar: 
Atlantic Airways hevur borið hendan kostnað, so Fiskimálaráðið fær ikki svara hesum 
  
4) heldur Fiskimálaráðið, at alternativa loysnin hj á Atlantsflogi er í trá við § 4 í 
sáttmálanum um leiting & bjarging, og at loysnin er  nøktandi 
  
Svar: 
Í § 3 er ásett, at um Bell-412 ikki er í rakstri, skal Atlantic hava Bell-212 tøka. Um Bell-
212 fær tekniskar trupulleikar samstundis sum 412 ikki er tøk, so er eingin tyrla til 
bjarging ella leiting. So sáttmálin garanterar ikki 100% dekning.  Sambært sáttmála-
num skulu partarnir skulu tá í felag finna eina loysn á tilbúgvingini til tyrlan er tøk aftur.  
  
Samb. § 4 skal tyrlan verða farin úr Vágum inn 60 min eftir útkall. Hetta má merkja 
tann tyrla, sum er sett at verða tøk til bjarging – tvs. óansæð um tað er 212 ella 412. 
  
Sum greitt frá framman fyri, so metir Fiskimálaráðið at bæði Bell 212 og Bell 412 skulu 
hava støð í Føroyum, so hendan loysn kann ikki verða nøktandi, og tað hevur 
Fiskimálaráðið skrivaliga gjørt vart við yvirfyri Atlantic Airwys og Innlendismálaráðnum. 
  
5) er leiguútreiðslan av tyrluni úr Hetlandi fevnd av ásetingini í § 3 í 
sáttmálanum um leiting & bjarging, at “Atlantsflog og Fiskimálaráðið í felag 
finna aðra loysn á tyrlutilbúgvingini, til onnur ty rlan er tøk aftur” . 
  
Svar: 
Nei – hendan útreiðsla er Fiskimálaráðnum óviðkomandi 
  
6) Spurt verður, um tað er í tráð við ásetingina í § 3, stk. 4, í sáttmálanum um 
millumoyggjaflúgving, hvat ið Bell 212 tyrlan kann verða nýtt til. 
  
Svar: 
Nei – sí omanfyri svar til spurning 4. 
  
7) Spurt verður, um tað er í tráð ásetingina í § 2,  í sáttmálanum um leiting & 
bjarging, hvat ið Bell 412 tyrlan kann verða nýtt t il. 
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Svar: 
Nei – sí omandfyri og hjálagt avrit av skrivi til Atlantic Airways, dagf. 24. september 
2007 
  
8) hvat ið síðani august 2007 er hent í málinum um dagføring av sáttmálanum,  
  
Svar: 
Arbeiðið er ikki farið í gongd. Verður væntandi sett í verk í vár. Tað krevur at 
Innlendismálráðið og Fiskimálaráðið í felag gera ein leist at arbeiða eftir. 
Tó hava Atlantic Airways og Fiskimálaráðið havt tveir fundir um eina dagføring av 
sáttmálanum um Bell 412. Síðsti fundur var 17. januar 2007. Nakað er millum 
partarnar, so torført er at siga nær hendan dagføring verður ligðug. 
  
9) og hvat Fiskimálaráðið ger fyri at tryggja sær, at bjargingartyrlan – ella onnur 
hóskandi loysn – er tøk, tá ið tørvur er á henni. 
  
Svar: 
Fiskimálaráðið hevur fingið Atlatic Airways at játta, at Bell 412 bara verður nýtt til aðrar 
uppgávur um tað ikki nervar tilbúgvingina. Viðv. Bell 212 verður víst til áðurnevndu 
skriv til Innlendismálaráðið og Atlantic Airways. 
  
10) Biðið verður um eina frágreiðing um skipanina v ið bjargarum, herímillum 
hvussu nógv skipanin hevur kostað Fiskimálaráðnum t íðarskeiðið 2001 til 2006, 
og hvar útreiðslurnar eru bókaðar. 
  
Svar: 
Leiðarin á Atlantic Helocopters gjørdi beinanvegin eftir at sáttmálin var undirskrivaður 
vart við at hann sjálvur vildi velja út og útbúgva tey fólk, sum skuldi mannað tyrluna 
undir bjargingararbeiði. Fiskimálaráðið hevur ikki goldið nakað til bjargarar. 
  
11) Spurt verður, hvørjar venjingar talan er um (ve njing at nýta tyrluna, venjing 
at nýta bjargingarútgerðina). 
  
Svar: 
Ì fyrstani var neyðugt hjá tyrlumanningini at venja seg við tyrluna, men allir hesir 
tímarnir vóru ikki tikinir av blokktímunum í sáttmálanum. Nú fevna venjingarnar seg 
um náttarflúgving, hoist, venjing saman við vaktarskipunum og annað. 
  
12) Spurt verður, um Fiskimálaráðið í tíðarskeiðnum  2001 til 2006 hevur fingið 
nakra rokning fyri eyka flogtímar, og hvar útreiðsl an er bókað. 
  
Svar: 
Nei 
  
13) Spurt verður, hvørjar fortreytir árliga samsýni ngin byggir á, og biðið verður 
um avrit av rakstrarætlanum, útrokningum o.l. 
  
Svar:  
Víst verður til Innlendismálráðið/Strandfaraskip Landsins 
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14) Spurt verður, hvussu Fiskimálaráðið tryggjar sæ r, at annað tyrluvirksemi 
ikki forðar fyri, at tyrlan nevnd í § 1, stk. 2 (Be ll 412), er tøk til tær í § 1, stk. 1, 
nevndu uppgávurnar. 
  
Svar: 
Sí svar til spurning 4. 
  
15) um innskotið av Bell 212 og innskotið av eykalu tum til hesa tyrlu (tilsamans 
8,1 mió.kr.) verður roknað sum partur av “Fíggjað i nnanhýsis, Atlantsflog”, 
  
Svar: 
Víst verður til Innlendismálaráðið/Atlantic Airways 
  
16) um Atlantsflog hevur roknað sær rentu av hesum innskoti frá 
landsstýrinum, 
  
Svar: 
Víst verður til Innlendismálaráðið/Atlantic Airways 
  
17) biðið verður um eitt útgreinað yvirlit, sum vís ir nágreiniliga, hvussu “innan-
hýsisrentan” verður roknað. 
  
Svar: 
Víst verður til Innlendismálaráðið/Atlantic Airways 
  
18) Spurt verður, hvat lánið í Føroya Banka verður nýtt at fíggja. 
  
Svar: 
Víst verður til Innlendismálaráðið/Atlantic Airways 
  
19) Spurt verður, hvussu flogtímarnir ymisku árini eru býttir millum Bell 412 og 
Bell 212. 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
20) Spurt verður, hvør orsøkin er til stóru hækking ina í flogtímatalinum frá 2004 
til 2005, tí vøksturin í charturinntøkum er lítil, og ferðaseðlainntøkurnar eru 
falnar, hóast hækkaða játtan til millumoyggjaflúgvi ng. 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
21) Spurt verður, hvør orsøkin er til fallandi innt økurnar av ferðafólkaflutningi 
(lægri tal av ferðafólki og/ella lægri ferðaseðlapr ísir), herímillum um tørvur var á 
at víðka ferðaætlanina, tá ið sáttmálin varð endurs koðaður. 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
22) Spurt verður, hvør orsøkin er til vøksturin í i nntøkum av “chartur” frá 2005 
til 2006, herímillum hvussu stórur partur av vøkstr inum stavar frá inntøkum frá 
frálandavinnu.  
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Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
23) Spurt verður, hvussu stórur partur av inntøkunu m í 2006 frá frálandavinnu 
er vunnin ávikavist “við støð í Føroyum” og “við st øð uttanlands”.  
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
24) hvør er orsøkin til høgu útbúgvingarútreiðslurn ar, herímillum um talan er um 
útbúgving til at flúgva nýggju tyrlurnar, ið Atlant sflog hevur keypt og bílagt 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
25) biðið verður um avrit av skjølum, ið skjalsanna  útbúgvingarútreiðslurnar í 
2006 (3,3 mió.kr.). 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
26) Spurt verður, um Atlantsflog nýtir tíðarskráset ing sum grundarlag fyri metta 
býtinum. 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
27) Spurt verður, um Atlantsflog nýtir tíðarskráset ing sum grundarlag fyri metta 
býtinum. 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
28) Spurt verður, hvør orsøkin er til stóra hallið í 2005, og um Atlantsflog hevur 
biðið Fiskimálaráðið goldið tann partin av rakstrar hallinum fyri 2005, sum fer 
“upp um” 250 t.kr, og hvar ið útreiðslan er bókað. 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways. Annars er ongantíð komin nøkur rokning frá Atlantic 
Airways 
  
29) Spurt verður, hvussu Fiskimálaráðið tryggjar sæ r, at rakstrarhall, sum 
Atlantsflog kann biðja ráðið endurrinda, ikki stava r frá halli av 
millumoyggjaflúgving ella øðrum tyrluvirksemi, sum sambært § 14 í 
sáttmálanum um leiting & bjarging ikki eigur at ver a partur í tí í § 7, stk. 2, 
nevnda partsroknskapi. 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
30) Biðið verður um avrit av fundarfrásagnunum fyri  2005, 2006 og 2007.  
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Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
31) Spurt verður, hvussu Innlendismálaráðið tryggja r sær, at 
rakstrarstudningurin, sum ráðið rindar Atlantsflogi  fyri 
millumoyggjaflúgvingina, er hóskandi, t.e. at studn ingurin ikki fíggjar møguligt 
undirskot av sáttmálanum við Fiskimálaráðið um leit ing & bjarging. 
  
Svar: 
Víst verður til Innlendismálaráðið/Strandfaraskip Landsins 
  
32) Spurt verður, hvønn týdning henda eykaútreiðsla  hevur fyri tyrlu-
roknskapirnar næstu 5 árini, herímillum samsýningin a til millumoyggjaflúgving, 
ið sum útgangsstøði eigur at rinda hesa útreiðslu. 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
33) Spurt verður, um útreiðslur, ið hava tilknýti t il hesa tyrlu, eru skrásettar í 
tyrluroknskapinum 2006. 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
34) Spurt verður, um henda tyrlan skal vera partur av tyrlutilbúgvingini, sum er 
fevnd sáttmálanum um leiting & bjarging, og um tað er heimilað í lógini og 
sáttmálanum um tyrlutænastu. 
  
Svar: 
Eingin avtala er við Atlantic Airways um hendan tyrlan er fevnd av sáttmálanum um 
leiting og bjarging 
  
35) Spurt verður, nær henda tyrla væntandi verður t ikin í nýtslu. 
  
Svar: 
Vist verður til Atlantic Airways, tí hendan tylan sum nevnt í svari til sp. 34 er ikki fevnd 
av sáttmálanum 
  
36) hvat slag av tyrlu talan er um (stødd, ferðafól kakapasitetur o.a.), 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
37) nær tyrlan væntandi verður latin Atlantsflogi, 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
38) um henda tyrlan eisini skal vera partur av/ella  tilknýtt tilbúgvingini hjá 
Fiskimálaráðnum, 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
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39) um og nær Fiskimálaráðið hevur góðkent, at innt økur og útreiðslur av hesari 
tyrlu verða partur av tyrluroknskapinum sambært § 7 , stk. 2, í sáttmálanum um 
leiting & bjarging. 
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
40) Spurt verður, hvussu Fiskimálaráðið tryggjar sæ r, at Fiskimálaráðið ikki skal 
endurrinda Atlantsflogi fyri undirskot, ið stavar f rá øðrum tyrluvirksemi, sum er 
sáttmálanum um leiting & bjarging óviðkomandi.  
  
Svar: 
Roknskapurin er grannskoðaður av løggildum grannskoðara. 
  
41) Biðið verður um viðmerkingar tykkara (bæði Fisk imálaráðið og Innlendis-
málaráðið). 
  
Spurt verður, hvussu nógvar tímar “bjargingartyrlan ” (Bell 412 EP) 
  
42) hevur verið á flogi í 2005 og í 2006  
  
Svar: 
Víst verður til Alantic Airways 
  
43) hevur verið nýtt í 2005 og í 2006 til:  

o o      leiting,  
o o      bjarging og  
o o      fiskiveiðieftirlit,  

· ·                sammett við teir árligu 170 blokktímarnar, sum avta lan fevnir 
um (bólkað á leiting og bjarging, venjingar og fisk iveiðieftirlit), og 
hvussu nógv hon hevur verið nýtt til millumoyggjafl úgving og 
chartur.  

  
Svar: 
MRCC førir bert yvirlit yvir samlaðu nýtsluna fyri báðar tyrlurnar. 
  
Spurt verður harafturat, hvørja ávirkan tað hevur:  

· 44) á tilbúgvingarætlanirnar hjá t.d. MRCC-støðini,  at Bell 412 tyrlan er 
leigað út til frálandavinnu uttanlands.   

· 45) á tørvin á venjingum, at Bell 412 tyrlan hevur verið so nógv í rakstri, 
sum hon hevur, farnu árini.   

 Svar:  
Víst verður til svar til spurning 4. Annars hevur Bell 412 hevur bara verið leiga av 
landinum eitt stytri tíðarskeið á sumari 2007 og í tí ítøkiliga førinum hevði tað onga 
ávirkan  
   

Vinarlig heilsan 
 

Heri Joensen 
deildarleiðari 
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Fylgiskjal 5: Svarskriv frá Løgmálaráðnum: 

 
Landsgrannskoðanin 
Traðagøta 43 
Postrúm 2053 
165  Argir 

24. apríl 2008 
Mál: 1307-023/07-6 
Tygara skriv: GL2007/2 14 
2-5  
Viðgjørt: HUS 
 

 
 
Viðvíkjandi  fyribils frágreiðing um tyrlutænastuna  
Løgmálaráðið hevur í skrivi frá 4 oktober 2007 fingið frágreiðing frá 
Landsgrannskoðanini um fyribils frágreiðing um tyrlutænastuna til kunningar, har 
somuleiðis biðið verður um møguligar viðmerkingar frá landsstýriskvinnuni til hesa 
frágreiðing. 
 
Landsgrannskoðanin hevur í skrivi frá 21. februar 2008 mint á málið, og í tí sambandi 
verður Landsgrannskoðanin vinarliga biðin um at halda okkum til góðar, at vit ikki 
hava svarað fyrr. 
 
Løgmálaráðið skal gera vart við, at frágreiðingin í nøkrum førum setir spurningar til 
sáttmálan, sum Fiskimálaráðið og Atlansflog hava gjørt í sambandi við leiting og 
bjarging. Løgmálaráðið metir ikki, at spurningar, sum viðvíkja hesum sáttmála, eiga at 
verða svaraðir av Løgmálaráðnum, tí hetta málsøki liggur, sambært § 32 í fráboðan 
løgmans um býti av málsøkjum, hjá landsstýrismanninum í fiski- og tilfeingismálum. 
 
Til spurningin, sum er settur í pkt. 2.3.2,  verður víst til hjálagda fylgiskjal 1 og 2. 
 
Til viðmerkingina undir pkt 3.4.:  Løgmálaráðið skal heita á partarnar um at fáa 
dagført §§ 1 og 2 í sáttmálanum viðv. millumoyggjaflúgving, soleiðis at hesar 
ásetingar eru í samsvari við støðuna, sum hon er í dag. 
 
Til spurning nr. 6 undir pkt. 3.5.  verður víst til hjálagda fylgiskjal 1 og 2. 
 
Undir pkt. 3.7.2, spurningur 13, verður spurt, hvør jar fortreytir árliga 
samsýningin byggir á, og biðið verður um avrit av r akstrarætlanum, 
útrokningum o.l.:  Sambært skjalatilfarinum, sum er til taks, framgongur einki ítøkiligt 
um, hví tyrlutænastan kostar kr. 5,9 mió. í 2005 og 6,6 mió. í 2006 kr. Tó skal 
viðmerkjast, at nýggi sáttmálin bleiv víðkaður soleiðis, at tað bleiv gjørt tilkall til 
Dímunar og økt um flúgvingina í høgtíðum og summarmánaðirnar, sum er ein av 
orsøkunum til, at sáttmálin viðv. tyrlutænastuni hækkaði í mun til undanfarna sáttmála. 
Árini frammanundan, sáttmálin var endurskoðaður í 2006, vísti raksturin hjá AA 
somuleiðis stórt hall, og er hetta óivað eisini ein orsøk til, at sáttmálin hækkaði úr 5,9 
mió. kr. til 6,6 mió. kr. – sí annars fylgiskjal 3, sum óivað hava ligið til grund fyri 
ásetingini av gjaldinum. 
 
Undir pkt. 3.8.2, spurning 13, verður spurt, hví on gar ásetingar um endurskoðan 
av árligu samsýningini í sáttmálanum um millumoyggj aflúgving: Ein orsøk til, at 
ongar ásetingar eru um endurskoðan av árligu samsýningini, kann skyldast, at 
sáttmálin positivt sigur, at hvør upphæddin skal vera fyri sáttmálaskeiðið, sum kann 
vara til 31. desember 2008, tó soleiðis at uppsøgnin skal vera við 6 mánaðar freist. 
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Undir pkt. 7.2, spurning 21, veður spurt, hvør orsø kin er til fallandi inntøkurnar 
av ferðafólkaflutningi (lægri tal av ferðafólki og/ ella lægri ferðaseðlaprísir), 
herímillum um tørvur var á at viðka ferðaætlanina, tá ið sáttmálin varð 
endurskoðaður:  Sambært upplýsingum frá AA er orsøkin til, at inntøkurnar eru falnar 
frá 2005 til 2006 minkandi ferðafólkatal. Ferðafólkatalið vaks við 800 ferðafólkum frá 
2004 til 2005, men frá 2005 til 2006 minkaði ferðafólkatalið við góðum 2 tús. 
ferðafólkum. Leiðirnar, sum tað serliga snúði seg um, vóru Mykinesleiðin og 
Suðuroyarleiðin. 
 
Til tess at finna fram til ferðafólkatalið í mun til inntøkurnar í roknskapinum er at draga 
frá ein miðal ferðaseðlakostnað upp á 85 kr. 
 
Undir pkt. 7.5.2, spurning 31, veður spurt, hvussu Innlendismálaráðið, nú 
Løgmálaráðið, tryggjar sær, at rakstrarstudningurin , sum ráðið rindar 
Atlansflogi fyri millumoyggjaflúgvingina, er hóskan di, t.e. at studningurin ikki 
fíggjar møguligt undirskot av sáttmálanum við Fiski málaráðið um leiting & 
Bjarging:  sum er, verða ongar ítøkiligar royndir gjørdar at rokna eftir, um 
rakstrarstuðulin verður nýttur til tað endamál, hann er ætlaður til. SL kann bara 
staðfesta, at Atlantsflog hevur røkt sínar skyldur mótvegis tí ferðafólkaflutningi, 
soleiðis sum AA sambært sáttmála og ferðaætlan skal gera. Men sum greitt frá fyrr, er 
skilabest at endurskoða allan sáttmálan av nýggjum, tá ið hann skal endurnýggjast. 
 
Undir pkt. 7.6.3, spurning 32, veður spur,t hvønn t ýdning hendan eykaútreiðsla 
hevur fyri tyrluroknskapinirnar næstu 5 árini, herí millum samsýningina til 
millumoyggjaflúgving, ið sum útgangsstøði eigur at rinda hesa útreiðslu:  vísandi 
til § 4 í sáttmálanum viðv. millumoyggjaflúgving rindar SL vegna Løgmálaráðið av 
rakstrarstaðnum 15.38.2.04 “Tyrlutænastan” árliga 6,6 mió. kr. fyri tær tænastur, sum 
eru nevndar í fylgiskjali 3. Løgmálaráiðið metir sostatt, at hesar eykaútreiðslur ongan 
týdning hava fyri játtanina í sáttmálatíðarskeiðinum. Hvørja ávirkan hetta kemur at 
hava tey næstu 5 árini fyri millumoyggjaflúgving er í løtuni ilt at meta um. 
  
Undir pkt. 8, spurning 41, veður spurt, um tørvur i kki er á at fáa endurskoðað 
sáttmálarnar v.m.:  Løgmálaráðið er av tí fatan, at sáttmálin um millumoyggjaflúgving 
og sáttmálin, sum Fiskimálaráðið og Atlansflog hava gjørt í samband við leiting og 
bjarging, eiga at verða endurskoðaðir í felag. 
 
Løgmálaráðið hevur ikki fleiri viðmerkingar til frágreiðingina. Eru spurningar, vænta vit 
hinvegin at frætta aftur. 
 
 

Vegna Løgmálaráðið 
 
 
 

Rúni Joensen 
aðalstjóri 

 
 
 


